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AV:

| fredags, den 18 oktober, publicerades en forsta av flera artiklar pa

som avhandlar flygvapnets incidentberedskap. Artiklarna ar
framtagana vid F17. For att mojliggora att flera av vara intresserade lasare tar del av dessa
véljer jag att publicera samma artiklar aven pa FV Bloggen. Det ar uppenbart att det finns ett
stort intresse kring denna verksamhet och vi har under senare ar inte haft formaga att méta
efterfrdgan painformation. Artiklarna ger sammataget en mycket bra bild av den
incidentberedskapsverksamhet som bedrivs.
Micael Bydén/FVI

Precis just nu nar du laser detta. Och dygnet runt, alla dagar om aret sedan mer &n 60 ar.
Forsvarsmaktens incidentberedskap med stridsflygplan ar alltid beredd att varna Sveriges territoriella
integritet.

Flygvapnet har alltid stridsflygplan i ndgon form av incidentberedskap. Det innebar att det finns
tillgangliga resurser dygnet runt, alla dagar pa aret, men det innebér inte att Sverige har stridsflyg i
luften dygnet runt. Om flygvapnet alltid haft flyg i luften skulle en avsevéard mangd flygtimmar
anvandas per dygn, manad och &r vilket hade blivit bade kostsamt och personalkravande. Istallet gors
en bedomning som grundar sig dels pa historik och dels pa en prognos om hur omvarlden kommer att
berdra Sveriges granser och intresseomrade. Utifrdn denna prognos planeras stridsflyget att befinna
sig i luften eller std pa marken i olika beredskapsgrader. Dessa beredskapsgrader anpassas efter
radande lage. Hogsta beredskap innebar att piloterna sitter i flygplanen beredda att starta pa order,
men beredskapen kan aven vara tidsreglerad.

FULLT MED FARTYG OCH FLYGPLAN

Har du nagon gang tankt pa hur mycket transportverksamhet som bedrivs utanfor Sveriges kuster och
i luftrummet? Nedan visas tva bilder som visar pa fartygsrorelser och flygplanrorelser i delar av norra
Europa, men observera att detta ar bilder av icke-militdra aktiviteter utan stérre vardagliga flygplan-
och fartygsrorelser. P& den forsta kartan ses hur narliggande vatten trafikeras av fartyg. Cirka 15
procent av varldens kommersiella fartygstransporter passerar i omradet och man raknar med att det
alltid befinner sig drygt 2 000 fartyg i Ostersjon. Utéver dessa tillkommer all fritidstrafik samt militar
sjoverksamhet. | samma omrade bedriver ett stort antal lander marinévningar, provtursverksamhet och
skarpskjutning fran fartyg. Det finns dven andra ekonomiska objekt av betydelse, exempelvis
gasledningen som gar fran ryska Viborg till Lubmin i Tyskland. Fartyg, gasledning, oljeplattformar och
fiskevatten ar objekt av stort ekonomiskt intresse och de har stort skyddsvarde.
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Bilden visar fartygstrafiken i Ostersjon i perioden 2008 till 2009. Underlaget & hamtat ur en rapport
som beskriver sjotrafiken kopplat till bAde ekonomi och miljo. | rapporten ges en prognos for
sjotrafiken och den beddms tka i perioden fram till 2020.

Trafiklaget i luftrummet dver Norra Europa 130913 kl. 1230. Kélla Flightradar24.

Som namnts sker incidentverksamheten i flera roller. For stridsflyg kan verksamheten ske inom
flygsystemets alla formagor, det vill saga jakt, attack och spaning. Dagligdags sker dock huvuddelen
av insatsverksamheten inom jakt- och spaningsrollen. Ett exempel pa nér flygvapnet har haft flygplan i
attackberedskap ar nar en sovjetisk u-bat (U-137) gick pa grund i Karlskrona skargard 1981.

SA FUNGERAR JAKTINCIDENTEN

Syftet med jaktincidenten ar att varna Sveriges territoriella integritet. Sverige har ett behov som
suveran stat av att kunna havda sitt territorium och sin territoriella integritet oavsett om det handlar om
en gransstation pd marken eller vara havs- och luftrum langt fran land. Ett av de snabbaste satten att
mota en mojlig “inkraktare” i luftrummet eller pa havsytan ar att skicka stridsflyg. Sveriges land-, sj6-
och luftrum bevakas via olika sensorer (exempelvis radarstationer) fran flera olika platser dygnet runt.
Vid antydan pa att okand verksamhet forekommer pa eller i narheten av svenskt territorium skickas
om mdjligt jaktflyg fér att kontrollera vad som hander och vid behov uppmarksamma, stoppa och
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avvisa inkréktaren. Det har sker genom att piloten via tecken och vingtippningar samt, om méjligt,
aven via radio "lkommunicerar” mellan flygplanen enligt internationella riktlinjer. Ibland anvéands
incidenten aven till andra uppgifter exempelvis att eskortera statsbesok, att kontrollera skogsbrander

eller att spara oljeutslapp fran fartyg.

En rote JAS 39 konfigurerade for incidentuppdrag. Foto: Daniel Karlsson

DARFOR FINNS SPANINGSINCIDENTEN

Allt som sker i Sveriges naromrade ar inte direkt kopplat till landets territoriella integritet pa kort sikt,
men ibland finns det intresse av att kontrollera var omvarld pa langre sikt. Vi brukar kalla det for var
"normalbild”. Spaningsberedskapen férsoker bland annat ge svaret pa frdgan Pagar det nagot i vart
naromrade som Sverige behéver ha kunskap om? Spaningsberedskapen patrullerar vara granser och
till viss del internationellt luftrum/hav i vart naromrade for att titta pa och dokumentera fartyg, flygplan
och pagaende verksamhet exempelvis militarévningar. Spaning genomférs med olika sensorer.
Exempel pa sensorer &r flygplanets radar, pilotens 6gon och spaningskapseln. Den senare &r i
praktiken en stor digitalkamera med avancerade objektiv.

REGLERNA SOM STYR OSS

Incidentberedskapen genomfdrs under fredstid for att upptacka, foérhindra och eventuellt stoppa
krankningar av svenskt luftrum. Flygplanen &r normalt laddade och beroende pa situationen avgor
olika nivaer av befattningshavare om och hur en insats skall goras. Om en handelse eskalerar har
piloten dessutom alltid ratt till sjalvférsvar enligt internationella regler. For att minska risken fér misstag
och oavsiktlig eskalation finns ett nationellt och ett internationellt regelverk att forhalla sig till. Det
nationella regelverket heter IKFN, Ingripande, Krankning, Fred och Neutralitet, och det har sin grund i
IKFN-forordningen. En ny utgdva ar pa vag att publiceras, men nedan illustreras den som just nu
anvands pa de svenska beredskapsférbanden.
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Farsvarsmaktens
handbok vid hivdande
av wirt lands suwerinitet
och oberosnde

Handbok IKFN

Precis som titeln sager sa ar det ett regelverk for att hantera krankningar av svenskt territorium under
fred och neutralitet. Handboken tar sin utgdngspunkt frAn exempelvis Tilltradesférordningen, IKFN-
foérordningen, Férsvarsmaktens foreskrifter samt internationella regelverk. Eftersom att piloten
forvantas kunna kommunicera med tecken, vingtippningar, radiomeddelanden, varningseld och
ljussignaler s& maste det finnas en internationell standard. Denna regleras av den internationella
standardiseringsorganisationen for luftfart ICAO och huvuddragen ska vara kéanda av alla piloter
oavsett om de ar militara eller civila.

Text: Oversteldjtnant Anders Segerby/ Flygchef F17
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